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/' Dzialajgc na podstawie art. 36 ust. 1 pkt 1 i ust. 5, art. 89 pkt 2, art. 91 ust. 4 pkt 415
ustawy z dnia 23 lipca 2003 roku o ochronie zabytkéw i opiece nad zabytkami (Dz. U. Nr 162,
poz. 1568 ze 2m.) oraz rozporzadzenia Ministra Kultury i Dziedzictwa Narodowego z dnia 27
lipca 2011 roku w sprawie prowadzenia prac konserwatorskich, prac restauratorskich, robét
budowlanych, badan konserwatorskich, badaf architektonicznych iinnych dzialan przy
zabytku wpisanym do rejestru zabytkéw oraz badan archeologicznych i poszukiwan ukrytych
lub porzuconych zabytkéw ruchomych (Dz. U. Nr 165, poz. 987), po rozpatrzeniu wniosku
(sygn. WUOZ 9368/2014) wystosowanego przez Powiat Wolomiriski z siedzibg w Wolominie
(kod 05-200) przy ul. Pradzyniskiego 3, reprezentowany przez Wicestaroste - Pana Konrada
Rytla, o wydanie pozwolenia na prowadzenie prac konserwatorskich, restauratorskich
irekonstrukeyjnych przy lokomotywie parowej Ty2-1226 wraz z tendrem, wpisanej do
rejestru zabytkéw ruchomych decyzja z 07 wrzesnia 2009 r. pod nr B-215, znajdujacej sie na
terenie Zespolu Szkét Technicznych w Thuszezu przy ul. Radzymifiskiej 2, gmina loco, powiat
wolominski,
na podstawie art. 104 Kodeksu postgpowania administracyjnego (tekst jedn. Dz. U. z 2000 r.
Nr 98 poz. 1071 z p6zn. zm.), Mazowiecki Wojewodzki Konserwator Zabytkéw (MWKZ)

POSTANAWIA

zatwierdzi¢ pod wzgl¢dem konserwatorskim proponowany kompleksowy
program prac konserwatorskich, restauratorskich i rekonstrukeyjnych
opracowany dla lokomotywy parowej Ty2-1226 wraz z tendrem, znajdujacej sie
na terenie Zespolu Szkél Technicznych w Thiszczu przy ul. Radzymifiskiej 2,
gmina loco, powiat wolomirski.

Integralng cz¢$é niniejszego postanowienia stanowi zalgeznik:

Parowéz Tyz2-1226. Ocena stanu technicznego. Zakres prac renowacyjnych. Wstepny
kosztorys inwestorski. Ttuszcz 2014.

~“Opracowanie:
Pan Pawet Szczerbakow, ul. Lukowa 7 m.60, 02-767 Warszawa.
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i UZASADNIENIE:

Lokomotywa parowa Ty2-1226 wraz z tendrem objeta jest prawng ochrong konserwatorska
poprzez wpis do rejestru zabytkéw ruchomych decyzja z dnia 07 wrzeénia 2009 r. pod nr B-215.
Lokomotywa wraz z tendrem zostata wyprodukowana w 1943 r w wytworni BEMAG (L. Schwartzkopff
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Zachowanie przedmiotowych zabytkéw techniki w jak najlepszym stanie lezy w interesie
spolecznym ze wzgledu na ich wartosci naukowe 1 historyczne, dokumentujace rozwdj Srodkow
transportu kolejowego w okresie I wojny §wiatowe;..

Zatwierdzony w niniejszym postepowaniu zakres prac zostal opracowany na podstawie analizy

stanu zachowania oraz charakteru zniszezeni i ubytkéw poszczegblnych elementéw oraz ukladéw i
osprzetu lokomotywy wraz z tendrem.

W ramach planowanych prac zostana przeprowadzone niezbedne zabiegi, ktre powstrzymajg
procesy zniszczen i zapewnia zachowanie trwalodci technicznej parowozu i tendra oraz przywrocg, w
miare mozliwoéci ich pierwotne walory estetyczne. Po zakoficzeniu prac parowdz wraz z tendrem
bedzie eksponowany w plenerze, jako pomnik historii.

Kompleksowy program prac zostal podzielony na V etapow. Celem planowanych dzialan jest
przeprowadzenie prac, ktére w miarg mozliwosci przywrbcg lub poprawig stan techniczny i estetyczny
parowozu wraz z tendrem. Ze wzgledu na stan zachowania i charakter zniszczedi program prac
przewiduje min.: powierzchniowe oczyszezenie wszystkich elementéw parowozu i tendra z produktéw
korozji i innych zanieczyszczef, usunigcie nawarstwied starych powlok malarskich, caloiciowe
zabezpieczenie oczyszezonych powierzchni érodkami antykorozyjnymi i natozenie powiok malarskich o
odpowiednio dobranych wtasciwosciach i kolorystyce, zgodne] z pierwotng. Najbardziej zniszczone
przez procesy korozji fragmenty poszycia, otuliny i inne elementy lokomotywy oraz tendra zostang
uzupeinione, naprawione lub wymienione na nowe - zastapione replikami. W miare mozliwosci
zostanie odtworzone wyposazenie budki maszynisty parowozu, przy uZyciu naprawionych,
oryginalnych elementéw lub ich replik, lub pozyskanych elementow ,staro uzytecznych”.

Niniejszy program prac konserwatorskich moze ulec modyfikagji po rozpoczgeiu prac przy
poszczegblnych elementach i ukladach oraz osprzgeie parowozu i tendra. Ostateczny wybo6r metod i
érodkéw konserwatorskich nalezy do wykwalifikowanych wykonawcéw prac, w porozumieniu i za
zgoda MWKZ.

7Ze stanowiska konserwatorskiego MWKZ zaleca, by w przypadku gdyby podjete dzialania
mialy skutkowaé¢ bezpowrotnym zniszczeniem zabytkowej materii, ingerencje konserwatorska nalezy
ograniczyé do niezbednego minimum i przede wszystkim dazyt do zachowania oryginatu i materialu
historycznego In situ. Miejsca wtérnych uzupelnier przy uzyciu replik bgd? pozyskanych elementow
,staro uzytecznych” nalezy dokladnie zinwentaryzowaé i opisa¢ z podaniem iloSci wymienionych
elementéw oraz technika i technologia wykonania replik.

Kosztorys dolaczony do wniosku wraz proponowanym programem prac konserwatorskich
nie stanowi przedmiotu niniejszego postgpowania MWKZ.

W zwiazku z oéwiadczeniem wnioskodawcy, iz wykonawca prac zostanie wyloniony w
postepowaniu o udzielenie zaméwienia publicznego, zgodnie z § 11 ust. 11 2 rozporzadzenia Ministra
Kultury i Dziedzictwa Narodowego z dnia 27 lipca 2011 roku w sprawie prowadzenia prac
konserwatorskich, prac restauratorskich, robét budowlanych, badad konserwatorskich, badad
architektonicznych i innych dzialah przy zabytku wpisanym do rejestru zabytkéw oraz badan
archeologicznych (Dz. U. Nr 165, poz. 987), niniejsze postanowienie umozliwi wydanie pozwolenia na
prace, osobom wylonionym w procedurze przetargowej pod warunkiem spelnienia przez nie
wymaganych kwalifikacji, o ktérych mowa w § 22 ust. 2 przytoczonego powyzej rozporzadzenia.

Z uwagi na powyzsze postanowiono jak w sentencji.
POUCZENIE:

Na niniejsze postanowienie stronom " przyéahlgﬂjg.’z;izgleme do Ministra Kultury i Dziedzictwa
Narodowego za posrednictwem Mazowieckiegd’Wojewddzkiego Konserwatora Zabytkéw ul. Nowy
Swiat 18/20, 00-373 Warszawa w terminie 7dfii:pd doreczénia.
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Parowéz Ty2-1226

PAROWOZ Ty2-1226
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Parowéz Ty2-1226
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PAROWOZY SERII Ty2/Ty42

Ty2/Ty42 - oznaczenie typu parowozow towarowych konstrukcji niemieckiej (znormalizowana seria
BR52), budowanych masowo w wielu fabrykach europejskich (w Niemczech i krajach okupowanych,
m.in. w Polsce) w latach 1942-1945, znanych takie jako niemiecka lokomotywa wojenna
Kriegslokomotive. Ogdtem zbudowano ponad 6500 sztuk tych lokomotyw. Po zakoriczeniu wojny w
Fabloku w Chrzanowie oraz zaktadach Hipolit Cegielski w Poznaniu zmontowano z pozostawionych
gotowych czesci | podzespotdw 150 egzemplarzy tych lokomotyw oznaczajac je jako seria Ty42.

Ogdtem Polskie Koleje Paristwowe eksploatowaty 1407 lokomotyw serii Ty2, z czego 1206
pozyskanych z zasobdw Deutsche Reichsbanh po zakoriczeniu Il Wojny Swiatowej (numery
inwentarzowe od 1 do 1206), 200 zakupionych w 1862 roku od ZSRR (numery inwentarzowe od 1207
do 1406) oraz 1 zbudowany w ZNTK z czesci rezerwy obiegowej (numer inwentarzowy 1407).
Ponadto PKP otrzymaty 146 ze 150 egzemplarzy serii Ty42 (cztery lokomotywy zostaty zarekwirowane
przez Armie Czerwong i nie powrdcity do Polski). Ponadto PMP PW w Katowicach eksploatowato 20
parowozdw Ty2 zakupionych z ZSRR w 1962 roku.

Do dzisiaj w Polsce zachowane sg 54 parowozy serii Ty2 oraz 14 lokomotywy serii Ty42 w tym 2
egzemplarze czynne (Ty42-24 oraz Ty42-107).

Podstawowe dane techniczne serii Ty2/Ty42:

Producent Réini

Lata budowy ' 1942 — 1945
Uktad osi, typ silnika: 1'Eh2

Masa stuzbowa 143,635t
Masa pustego parowozu z tendrem 98,05t
Masa pustego parowozu bez tendra 77,251t
Dtugosé parowozu 13 600 mm
Dtugosc z tendrem 22 975 mm
Wysokosc 4440 mm
Moc znamionowa 1633 KM (1200 kW)
Maksyrﬁalna sita pociggowa 15 000 kG
Predko$é maksymalna 80 km/h
Typ tendra 30D42, 30D43, 32D43, 32D47, 27D47, 26D5
Cisnienie w kotle 16 at
Powierzchnia ogrzewalna kotta 177,73 m?
Powierzchnia przegrzewacza 71,31 m?
Powierzchnia rusztu 3,9 m?
Srednica cylindra 600 mm
Skok tfoka 660 mm
Srednica két napednych 1400 mm
Srednica két tocznych 850 mm
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Parowdz Ty2-1226

PAROWOZ Ty2-1226 OCENA STANU TECHNICZNEGO

Parowdz: Ty2-1226
Typ: KDL 1 (DRB 52) oznaczenie niemieckie, Ty2 oznaczenie polskie

Uktad osi, typ silnika: 1’Eh2
Producent: Maschinenbau-Actien-Gesellschaft (BMAG), dawniej L. Schwartzkopff, Berlin

Numer fabryczny: 12524

Rok produkcji: 1943

Kociot producent: Ferrum Werke Sosnowitz

Numer fabryczny kotta: 11674

Rok produkcji kotta: 1944

Seria i numer tendra: 32043-402

Poprzednie oznaczenia parowozu: DRB 52 6083; CFR 52 6083; MPS TE 6083

Whpisany na inwentarz PKP: 24.11.1962
Skreslony z inwentarza PKP: 05.02.1991

Parowdz Ty2-1226 zostat zakupiony przez Polskie Koleje Paristwowe w 1962 roku. Nalezat do serii
200 sztuk parowozéw niemieckiej serii BR52, tak zwanych Kriegslokomotive, ktére PKP ze wzgledu na
brak lokomotyw zmuszona byfa zakupi¢ od ZSRR. Wczesniej pracowat na kolejach niemieckich (z
oznaczeniem 52 6083), rumuniskich (z oznaczeniem 52 6083) i radzieckich (z oznaczeniem TE 6083).
Na inwentarz PKP wpisano go 24.11.1962 roku.

W okresie swojej czynnej stuzby na PKP lokomotywa stacjonowata w parowozowniach:

o  MD Siedlce (1962-1964)

e MD Warszawa Praga (1964-1968)
e MD Siedlce (1968-1984)

e  MD Etk (1984-1991)

Parowdz obecnie posiada kociot numer 11 674 wyprodukowany w 1944 roku w zaktadach Ferrum
Werke Sosnowitz. Kociot ten byt eksploatowany na parowozach:

e Ty2-883 (1944-1956)

o Ty2-1127 (1956-1961)

e Ty2-939 (1961-1965)

o Ty2-188 (1965-1976)

e Ty2-735(1976-1982)

e Ty2-1390 (1982-1988)

e Ty2-1226 (1988 - obecnie)

Ostatni raz lokomotywa pracowata w marcu 1890 roku. Przejechata w tamtym miesigcu 3589
kilometrow. Czynng stuibe jako Srodek trakcyjny zakoniczyta S lutege 1991 roku, gdy w Parowozowni
Etk skreslono jg z inwentarza PKP.
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W latach osiemdziesigtych XX wieku na terenie lokomotywowni w Ttuszczu wykorzystywano jako
grzewczy kociof stacjonarny parowdz Ty2-234. W 1986 lub 1987 roku ze wzgledu na wzrastajace
zapotrzebowanie na ogrzewanie hali i budynkéw administracyjnych oraz pogarszajgcy sie stan
techniczny kotta Ty2-234, przystano z MD Skierniewice lokomotywe Ty2-220, ktéra formalnie, jako
érodek trakcyjny, skreélona zostata z inwentarza PKP 04.11.1985 roku. Ze wzgledu na pogarszajacy sie
stan techniczny kotta Ty2-234 podjeto decyzje o jego Kkasacji oraz sprowadzeniu do Ttuszcza
kolejnego parowozu. Zadecydowano, ie rolg kotfa ogrzewczego bedzie petnic Ty2-1226, ktéry

sprowadzono w tym celu z Etku.

Ze wzgledu na fakt, ze kociot parowozowy miat zosta¢ zamieniony na tak zwany ,kociot wodny
niskaotemperaturowy”, konieczne byty przerébki. Najbardziej widocznymi ich efektami s3 dwa otwory
wyciete w écianach bocznych walczaka, przez ktére z jednej strony wptywata zimna woda, ktéra po
odgrzaniu przez gorace iciany skrzyni oghiowej a takze ptomienice i ptomieniéwki do temperatury
ponizej 100 stopni Celsjusza, wyptywata do instalacji centralnego ogrzewania budynku otworem po
przeciwnej stronie kotta. Aby wytworzy¢ cigg konieczny do spalania paliwa, zamocowano do koemina
parowozu bedacy jego przedtuzeniem kwadratowa rurg o wysokosci kilku metréw. Zgodnie z
przepisami zamontowano w budce parowozu migdzy innymi zmieniony manometr kotfowy,
termometr oraz instrukcje obstugi kotta. Parowdz na state ustawiono na torze wyposazonym w kanat

czystkowy oraz wieze do napetniania tendra weglem.

Po przebudowie zbednymi elementami w kotle lokomotywy stato sig wiele jego urzadzen takich jak:
przegrzewacz pary, inzektory, zawory zasilajgce, rury parowlotowe, dmuchawka itd. Podobnie
niepotrzebne byly wszystkie elementy mechanizmu napedowego, rozrzadu pary i mechanizmu
stawidtowega, uktadu hamulcowego czy elektrycznego. Z tego powodu usunieto wiekszo$¢ z nich.

W tej roli parowdz Ty2-1226 wykorzystywany byt w latach 1991-2005.

W 2005 roku zakoriczono w lokomotywowni Ttuszcz eksploatacje kotfa ogrzewczego na bazie
parowozu Ty2-1226. Parowoz odfaczono od instalacji i przesunigto na tory odstawcze. Okofo 2008
roku parowozem zainteresowafo sie PKP Cargo, ktére poszukiwalo wdwczas kotta na podwoziu
parowozu do ogrzewania hali lokomotywowni Warszawa Odolany. Przeprowadzono wstegpne
ogledziny podwozia lokomotywy pod katem koniecznych do przeprowadzenia napraw przed
przejazdem w skiadzie pociggu nadzwyczajnego z Ttuszcza do Warszawy Odolany. Ostatecznie

Zrezygnowano z przejecia parowozu.

Jesienig 2010 roku lokomotywa zainteresowat sie Urzad Miasta tapy, ktéry chciat pozyskac
lokomotywe parowa do petnienia roli pomnika. Niestety, ze wzgledu na niedoszacowanie
koniecznych do poniesienia naktadéw na przetransportowanie i renowacjg parowozu a takie zmiany
personalne w Urzedzie Miasta tapy po wyborach samorzadowych w 2010 roku pomyst zaniechano.

Na wiosne 2014 roku wiaéciclel lokomotywy czyli PKP S.A. wystawit na ograniczonym dla
samorzadéw i placéwek muzealnych przetargu lokomotywe z tendrem. Postepowanie wygrafo
Starostwo Powiatowe w Wotominie.

8 sierpnia 2014 roku parowéz przetransportowano na teren Zespotu Szkét w Ttuszczu przy ulicy
Radzymiriskiej 2 i ustawiono na torze ekspozycyjnym w charakterze pomnika techniki.
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Parowéz Ty2-1226

OPIS AKTUALNEGO STANU TECHNICZNEGO PAROWOZU Ty2-1226

Kociot

e Dwa otwory na walczaku wykonane do podtaczenia instalacji wodnej

o  Wszystkie element przegrzewacza pary zdemontowane z dymnicy

e Uszkodzony mechanizm sterowania przepustnicg

e Dtulina kotfa silnie skorodowana w czesci dolnej

e Brak urzadzed zasilania kotta wodg oraz wigkszosci rurociggdw zasilajgcych

e Brak ciegien obydwu odmulaczy

e Brak gwizdawki parowej

e Brak wyczystek w stojaku

Otwdr w walczaku strona lewa Otwér w walczaku strona prawa
Thuszez 2024 rok . .. ooy Strona 5
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Parowéz Ty2-1226

Tylny odmulacz, brak ciggna Brak wyczystki w narozniku stojaka

Gérna czeéc otuliny kotfa, widoczne dwa zawory Gérna czeét otuliny i dach budki maszynisty, widoczny
bezpieczenstwa, ostona zbieralnika pary, piasecznica gldwny zawdr kolumny parowej oraz podstawa gwizdawki
Thuszcz 2014 rek - . vvcAnzir _ Strona 6
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Budka maszynisty

Boczne $ciany budki maszynisty ze $ladami korozji

Tylna $ciana budki maszynisty w dolnej czesci catkowicie skorodowana

Przednia Sciana budki maszynisty z ubytkami blach

Konstrukcja nosna podtfogi zniszczona, blachy catkowicie skorodowane, resztki odeskowania
Dach budki maszynisty w dobrym stanie, rynienki odptywowe zniszczone lub ich brak
Podsufitka w dobrym stanie

Niesprawny luk w dachu budki

Otulina kotta skorodowana i zniszczona, brak blachy koto drzwiczek

Brak osprzetu kontroli poziomu wody: wodowskazéw i ich oston

Brak kurka probierczego wraz z lejkiem

Brak manometréw kottowych: Kociot i Skrzynia suwakowa

Brak wszystkich manometrow ukfadu hamulcowego: Przewdd, Zbiornik, Cylinder.
Brak zaworu parowego inzektora ssaco-ttoczgcego na pare Swiezg Strubego

Brak mechanizméw parowego inzektora tloczacego na pare Swiezg Nathana

Brak zaworu potréjnego zakrapiacza

Brak zaworu piasecznicy

Centralna odbiornica pary niekompletna, brak wszystkich sztyc i pokretet
Czesciowo zdemontowany i uszkodzony mechanizm sterowania przepustnica
Zdekompletowany zawdr hamulca zespolonego

Brak zaworu hamulca dodatkowego

Brak pragdowej skrzynki rozdzielcza

Whnetrze paleniska i budki wypetnione $mieciami, pozostatoscig paliwa
Czesciowo zniszczona obudowa mechanizmu rusztu wstrzgsalnego

Brak siedzisk druzyny parowozowej

Brak tabliczek i oznaczen
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Parowo6z Ty2-1226

Ty2-1226 Wnetrze budki Ty42-107 Wnetrze budki w czynnym parowozie

Zdemontowane wodowskazy, wysunigty drag przepustnicy Tylna $ciana budki, wysuniety drag przepustnicy

Zniszczona podioga budki — widok z zewngtrz Zniszczona podioga i osfona mechanizmu rusztu
Ttuszez 2014 rok N Strona 8
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Parowo6z Ty2-1226

Ty2-1226 Stanowiske maszynisty

Ty2-1226 Stanowisko pomocnika maszynisty, pozostatoéci
iniektora ssgco-ttoczgcago Strubego

Thuszcz 2014 rok

L

Ty42-120 Stanowisko maszynisty

Ty42-120 Stanowisko pomocnika maszynisty, inZektor ssgco-
tloczacy Strubego i zawér potrajny zakrapiacza
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Parowoz Ty2-1226

Uktad napedowy
Uwaga ogdlna:

Caty uktad napedowy w parowozie Ty2-1226 zostat catkowicie zniszczony. Zdemontowane badi
wyciete zostaty praktycznie wszystkie mechanizmy, podzespoty i czgéci uktadu napgdowego, rozrzgdu
pary oraz mechanizmu stawidiowego. W lokomotywie pozostaty jedynie elementy absolutnie
konieczne do jej przesuwania — czyli zestawy kotowe wraz z ich odsprezynowaniem oraz

ufozyskowaniem.
Ponizsza lista obejmuje wiekszoéé¢ brakujacych elementdw, choé niektére mniejsze czgéci moga

zostac pominiete.
e Brak korbowoddw z obydwu stron
e Brak przeciwkorb z obydwu stron
o Brak drazkéw mimoérodowych (wodzidet jarzma) z obydwu stron
e Brak wiazaréw pomiedzy I all, {1 alll, lll a IV, IV a V osig napedng z obydwu stron
e Brak prowadnic (belek) krzyzulcowych z obydwu stron
e Brak krzyzulcéw wraz z wyktadami, pokrywami i pozostatymi czgsciami z obydwu stron
e Trzony tlokowe obcigte przy wyjsciu z cylindra z obydwu stron
e Wodziki suwaka obciete przy wyjsciu z bloku silnika z obydwu stron
e Brak wahaczy z obydwu stron
e Brak wodzidta wahaczy z obydwu stron
e Brak jarzma stawidta z obydwu stron oraz elementdéw ich tozysk
e Whyciety czeSciowo drag nastawniczy
e Brak elementéw mechanizmu stawidtowego: diwigni oraz tozysk watu
o Brak elementéw regulacji rozrzgdu pary
e Skorodowane wszystkie czopy wigzarowe i korbowodowe
¢ Brak wyréwnywacza cisnienia na lewym cylindrze
e Skorodowane ostony blokdw cylindréw

o Uszkodzone ostony cylindréw rozrzadu pary i rur parowlotowych, brak pokrywy na otworach
rewizyjnych przy blokach silnikéw

L5 / Fols
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Parowdz Ty2-1226

Ty2-1226 Uchwyt jarzma stawidta Ty42-120 Jarzmo stawidta kompletne
Thuszcz 2014 rok w—— Strona 11
Hue il -l _
; ' Fu / 20/S

L

IR, Ral



v-v-vv"vv'--'!.-.'..'I-.'.'.'UQUU

Parowdz Ty2-1226
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Ty2-1226 Zestawy kotowe z prawe;j strony Ty42-120 Zestawy kotowe z prawej strony

Ty2-1226 | o5 i blok silnika 2 prawej strony Ty42-120 1 05 blok silnika z prawe]j strony
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Parowoz Ty2-1226

Tender

Tender odczepiony od parowozu, sworzen znajduje sie w budce maszynisty

Pas blachy wysokosci okoto 60 centymetréw bedacy gorng czescig skrzyni weglowej zostat
odciety ze wzgledu na przekroczong skrajnig podczas transportu drogowego tendra z
lokomotywowni w Tfuszczu do miejsca obecnego postoju na terenie Zespotu Szkdt.

W skrzyni weglowej tendra znajdujg sie wyciete blachy skrzyni weglowej, zdemontowane
przednie odgarniacze oraz stopnie a takie pozostatoéci wegia i Smieci

Bardzo mocno skorodowane pozostate blachy skrzyni weglowej
Skorodowane wsporniki scian skrzyni weglowej

Zniszczone przez korozje gorne blachy skrzyni wodnej

Bardzo zniszczona przez korozje przednia $ciana skrzyni wodnej
Catkowicie wyciety podajnik wegla

Brak zabezpieczen resora na tylnym wdzku po lewej stronie
Zniszczona instalacja zakrapiacza wegla

Brak ciegien mechanizmu hamulca powietrznego

Niesprawny hamulec reczny

Brak zbiornikéw powietrza uktadu hamulcowego

Brak osprzetu ukfadu hamulcowego: odpowietrznikéw, odwadniaczy, regulatoréw itp.
Brak ciegien do otwierania pokryw wlewu skrzyri wodnych
Brak odgarniaczy tendra

Brak drabinki z tytu tendra

Brak reflektorow z tytu tendra

Bardzo zniszczone gumowe weze wodne pomigdzy parowozem a tendrem
Na rurociggu ogrzewania parowego pozostatosci materiatu izolacyjnego
Whnetrze skrzyni wodnej wypetnione kamieniem i $mieciami

Catkowicie zniszczona malatura

Brak tabliczek i oznaczen

Thaszcz 2014 rok Strona 13
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Parowéz Ty2-1226

Tender 32D43-402 widoczny z boku Przednia i boczna $ciana tendra

Sprzeg i skrzynia sprzegowa tendra Gdrna czeéé przedniej sciany tendra, brak podajnika wegla
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Parowéz Ty2-1226

Tylna czgéc tendra, dach skrzyni wodnej z pokrywa wlewu

Thuszez 2014 rok N o)

Otwér wiewu wody do skrzyni wodnej, brak sita
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Osprzet

Parowoz Ty2-1226

e Sprezarka powietrza trzycylindrowa czgéciowo zdekompletowana

e Brak turbogeneratora

e Brak wszystkich zbiornikéw powietrza uktadu hamulcowego

e Brak urzadzen uktadu hamulcowego: regulatoréw, odpowietrznikéw itd.

s Brak koricowych przewodéw powietrznych oraz kurkéw odcinajgcych

e Klocki hamulcowe zdemontowane, znajdujg sie w skrzyni weglowej tendra

e Prasa smarna pozbawiona napedu

e Brak weiowej rury ukfadu chfodzenia zamontowanej pierwotnie na lewym pomoscie

e Rury ukfadu piasecznicy w dolnych odcinkach zdemontowane

o Catkowicie zniszczona instalacja elektryczna

e Brak reflektoréw na parowozie i tendrze

e Zniszczona instalacja oéwietlenia uktadu napedowego

e Zniszczone przewody wodne pomiedzy parowozem a tendrem

e Zdekompletowane, roztgczane przewody uktadu smarowania

e Brak ciegien kurkéw podcylindrowych

e Brak pokretet na wielu zaworach

e Pomosty wokét kotta wraz ze wspornikami z korozjg powierzchniowa

e Brak poreczy na kotle

e Brak brezentowego fartucha pomiedzy parowozem a tendrem

e Niesprawne zamki schowkdéw zewnetrznych tendra

e Brak tabliczek i oznaczen na budce maszynisty i tendrze

UWAGA:

Petna weryfikacja rzeczywistego stanu technicznego parowozu i tendra bgdzie moiliwa dopiero po
rozpoczeciu prac renowacyjnych oraz demontaiu niektérych czgéci migdzy innymi otuliny kotta, a
takie oczyszczeniu z warstw brudu i rdzy.

Tiuszoz 2014 rok |, . , |
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Parowo6z Ty2-1226

Ty42-120 Prasa smarna z dratkiem napedowym
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Parowéz Ty2-1226

Ty2-1226 Zdemontowany zawér inzektora i gwizdawka

Ty2-1226 Brak gléwnych zbiornikéw powietrza
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Ty42-120 Zawdr inzektora Nathana oraz gwizdawka

Ty42-120 Zbiorniki powletrza utozone na podstawach
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Parowdz Ty2-1226

Ty2-1226 Chtodnica byla umieszczona na lewym pomoscie

Ty2-1226 Zbieralnik pary, piasecznica, sprezarka

Ttuszcz 2014 rak o

Ty42-120 Zbieralnik pary, piasecznica, spreiarka
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PAROWOZ Ty2-1226 ZAKRES PRAC RENOWACYINYCH

W celu zachowania parowozu Ty2-1226 wraz z tendrem 32043-402 nalezy poddac go pracom
renowacyjno-odtworzeniowym. Prace maja na celu kompleksowe odrestaurowanie lokomotywy oraz
przystosowanie jej do petnienia funkcji nowoczesnego i przyjaznego dla ogladajacych pomnika
techniki eksponowanego na terenie Zespotu Szkét nr 2 w Tiuszezu przy ulicy Radzyminskiej 2.

Prace renowacyjne musza byé prowadzone zgodnie z zasadami sztuki konserwatorskiej. W trakcie
prac nalezy wykonywaé dokumentacje fotograficzng obrazujacy przebieg i zakres prowadzonych
dziatari. Osobnym dokumentem jest dziennik prac konserwatorskich, w ktérym odnotowane muszg
byé wszystkie prowadzone prace wraz z opisem zastosowanych technik oraz wykorzystanych

materiatéw.
Kompleksowa renowacja parowozu ma polegaé na:

o zabezpieczeniu przed dalszym niszczeniem na skutek korozji, uplywu czasu i dewastacji,

e wizualnemu przywrdceniu pierwotnej funkeji pojazdu czyli lokomotywy w  miejsce
stacjonarnego kotta ogrzewczego,

o odtworzeniu brakujacych elementdw wyposazenia w postaci kopii (replik) lub przy
wykorzystaniu czesci staro uiytecznych (o ile takie bedg dostepne),

e odtworzeniu wygladu parowozu z okresu jego stuzby,

e dostosowaniu do bezpiecznego ogladania.

Gtéwnym problemem przy prowadzeniu renowacji parowozu Ty2-1226 wraz z tendrem 32D43-402
jest bardzo stan zachowania lokomotywy oraz daleko posunigta destrukcja elementow ukiadu
napedowego. Z tego powodu konieczne do wykonania prace bgda bardzo zmudne i dos¢ kosztowne.
Najwiekszym problemem jest brak wszystkich elementéw mechanizmu napedowego i stawidtowego.

Dlatego, aby chociaz wizualnie, przywréci¢ lokomotywie pierwotny stan, zblizony do okresu, gdy byta
w czynnej stuzbie, nalezy wyposazy¢ ja w brakujace czeéci. To zadanie bardzo trudne, gdyi od okoto
40 lat w Polsce nie produkowane sa podzespoly do parowozéw. Rzecz jasna mozna zleci¢ na
indywidualne zaméwienie wykonanie przez hute lub kuznig danego elementu wedtug opracowanych
planéw, jednak koszty zrealizowania takiego jednostkowego zamdwienia bytyby horrendalne.

Tak samo do zera sprowadzona jest mozliwo$¢ zakupu utywanych czgsci, poniewaz nie istnieje ich
rynek. Wszystkie wartoiciowe elementy mogace by¢ uzyteczne, sg zdeponowane przez podmioty
wecigz eksploatujace lokomotywy parowe do napraw czynnych egzemplarzy.

Jedynym racjonalnym wyjéciem jest wykonanie replik brakujacych elementow. Najlepszym
rozwigzaniem jest wykonanie zeliwnych, tatwych w obrébce (w poréwnaniu np. do aluminium)
odiewéw przygotowanych z modeli stworzonych w oparciu o oryginaine czesci (wykonanie modelu
jest konieczne, ze wzgledu na 1-2% skurcz odlewu). W ten sposéb moina wykonaé dobrze
wygladajace wizualnie elementy takie jak wiazary, korbowody, wahacze, drgzki mimosrodowe,
przeciwkorby itd. W tej technologii wykonane sg na przykfad czeéci mechanizmu napgdowego
parowozu Px48-1779 petnigcego role pomnika w Markach.
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Parowdz Ty2-1226

Szczegdtowy zakres prac renowacyjnych parowozu Ty2-1226 wraz z tendrem 32D43-402

1. Ostoja parowozu
» Wyczyscié z brudu, farby, rdzy, ziemi i smaréw catg ostojg, skrzynie poddymniczng,
czotownice, skrzynie sprzegowa.
> Oczyici¢ i sprawdzi¢ pod katem bezpiecznego stan techniczny zamocowania urzgdzen
ciegnowych oraz zderzakowych.
» Pomalowat farbg podkiadowa 2 warstwy,
> Pomalowac farbg nawierzchniowg 2 warstwy.

2. Kociot parowozowy
Usunaé otuline kotta na stojaku i walczaku wraz z ostong zbieralnika pary oraz piasecznica.

Doktadnie wyczyécié z brudu, rdzy, starej farby kociot w czedci walczaka, stojaka i dymnicy.
Wyczyécié wnetrze dymnicy i jej drzwi, w przypadku odkrycia perforacji otwory zaspawac.
Pomalowaé wnetrze dymnicy farbg podktadowg i nawierzchniowa.

Przywrdcié funkcjonalnoéé zawiaséw i rygli drzwi dymnicy.

Zaslepi¢ komin uniemozliwiajac wptywanie wody do wnetrza dymnicy.

Wyczysci¢ wnetrze paleniska i zabezpieczy€ je farba.

Oczyscié z brudu, szlaki, farby popielnik.

Skorodowane blachy popielnika usungé w ich miejsce wspawac nowe.

Zdemontowac kotnierze i zaslepi¢ wyciete otwory doptywu i odptywu wody na walczaku.
Pomalowa¢ farbg kociot z zewnetrznej strony.

Zatozy¢ otuline kotta na stojaku i walczaku, uzupetniajgc zniszczone elementy nowymi.
Odtworzyt j zamontowat brakujace wyczystki wraz z ich ostonami.

Pomalowad wszystkie elementy 2 warstwami farby podktadowej.

Pomalowac wszystkie elementy 2 warstwami farby nawierzchniowe;j,

YVVYVVVVVVYVYVYVYVYVYVYY

3. Mechanizm napedowy

» Wykona¢ repliki brakujgcych elementéw ukiadu napedowego, rozrzadu pary, mechanizmu
stawidtowego.

» Usunat skorodowane ostony blokdw cylindréw.

»  Wyczyscié ze starych warstw malatury, brudu i smaréw kota z osiami.

>  Wyczyicié¢ ze starych warstw malatury, brudu i smaréw elementy ukfadu odsprezynowania:
resory, wahacze itd.

» Wyczyéci¢ 2e starych warstw malatury, brudu i smaréw obydwa bloki silnikéw wraz 2
pokrywami cylindréw ttokowych i rozrzadu pary, ostonami trzondw ttokowych itd.

» Zdemontowa¢, wyczyscic lub wykonaé nowe osfony rur parowlotowych i cylindréw rozrzadu
para a takze oston pokryw cylindrowych.

» Zamontowaé nowe ostony blokéw cylindréw.

» Zamontowaé repliki brakujagcych elementéw: wigzaréw, korbowoddw, drazkow
mimosrodowych, przeciwkorb, wahaczy i wszystkich pozostatych brakujace elementéw
uktadu napedowego, rozrzadu pary, mechanizmu stawidtowego.

» Pomalowaé wszystkie elementy 2 warstwami farby podktadowe).

> Pomalowa¢ wszystkie elementy 2 warstwami farby nawierzchniowej.
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Parowodz Ty2-1226

4. Osprzet
Wykonaé i zamontowaé repliki elementéw inzektora ssgco-tloczgcego (systemu Strubego).

Wykonaé i zamontowaé repliki elementdw inzektora tfoczacego (systemu Nathana).
Wykonad i zamontowac replike turbogeneratora.

Wykonaé i zamontowac replikg chiodnicy oleju na pomoscie.

Wykonac i zamontowac replike gwizdawki.

Oczyscié spreiarke.

Oczysci¢ zawory zasilajgce.

Oczyscic¢ wiatrownice.

Oczyscié¢ zawory bezpieczenstwa z ostona.

Oczysci¢ prase smarng, zamontowac ciegno napedu.

Oczyscié piasecznice wraz z rurami, zamontowac brakujgce odcinki.

Zamontowaé brakujace zbiorniki powietrza (repliki bgdi staro uzyteczne).
Zamontowad wieszaki i wyposazy¢ je w klocki hamulcowe (repliki badz staro uzyteczne).
Wykonaé i zamontowac brakujace porecze wokét kotfa.

Wykona¢ i zamontowac brakujace ciegna odmulaczy.

Wykona¢ i zamontowaé brakujgce ciegna kurkéw podcylindrowych.

Odczysci¢ i zamontowac przednie odgarniacze.

Wyczysci¢ i zamontowaé przednie stopnie.

Pomalowaé wszystkie elementy 2 warstwami farby podkiadowej.

Pomalowa¢ wszystkie elementy 2 warstwami farby nawierzchniowej.

VVVVVVVVYVVVYVYVYYVYVYYVYYVYY

5. Budka maszynisty

Oprdznic wnetrze budki ze Smieci.

Zdemontowacé wcigz istniejgce elementy wyposazenia.
Usungé zniszczong otuline kotta w budce maszynisty.
Zdemontowa¢ drewniana podsufitke, deski oczyscié, zaimpregnowac i przygotowaé do
ponownego montaiu.

Dach budki maszynisty wewnatrz oczysci z powierzchniowej korozji i zabezpieczy¢ farbg.
Naprawi¢ wywietrznik w dachu budki.

Usung¢ zniszczone elementy podtogi.

Odbudowaé cafa konstrukcje podiogi: stelaZ, poszycie bachowe, deskowanie.

Wyczyscié¢ powierzchniowo skorodowane blachy dachu budki.

Odtworzy¢ rynienki dachu budki maszynisty.

Odczyécié éciany budki, najbardziej zniszczone blachy usungé.

Wspawaé w miejsce usunietych scian nowe blachy.

Zdemontowat wysuniety drag przepustnicy i wyczyscic.

Drag przepustnicy zatoZzy¢ ponownie w miejscu do tego przeznaczonym konstrukcyjnie.
Zamontowa¢ brakujgce wyczystki.

Zatoizy¢ nowg otuline kotta i pomalowac ja.

Uzupetnié brakujgce elementy: manometry, wodowskazy, krany, pokretta, zawory, sztyce.
Odtwaorzyc siedziska druzyny parowozowej.

Zamontowac brakujgce tabliczki i oznaczenia.

Wstawi¢ brakujace szyby przeiroczyste i zabezpieczy€ je folig antywiamaniowa.
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Zatozyc owiewki.

Zatoiy¢ brezentowy fartuch pomiedzy parowozem a tendrem.
Pomalowa¢ wszystkie elementy 2 warstwami farby podktadowej.
Pomalowaé wszystkie elementy 2 warstwami farby nawierzchniowej.

VYV VYV

6. Tender

» Opréinié tender z magazynowanych tam czeéci, wycietych blach, brudu itp.

»  Wyczysci¢ z brudu, farby, rdzy, ziemi i smardw caty tender: skrzynie weglowg i wodna, wézki
wraz z zestawami kofowymi, czotownice, skrzynie sprzegowa.
Whyczyécic i zabezpieczy¢ elementy uktadu taczenia tendra z parowozem.
Oczyscic z brudu i kamienia wnetrze skrzyni wodnej, zabezpieczy¢ wnetrze farbg.
Wyrciac skorodowane badi perfarowane blachy skrzyni weglowe;.
Wycig¢ skorodowane badz perforowane blachy skrzyni wodnej.
Wspawac nowe blachy w miejsce usunietych.
Odtworzyc usztywnienia scian skrzyni weglowej.
Odtworzy¢ podajnik wegla.
Zamontowac zamknigcia na klapach wlewu wody do skrzyni wodnej.
Zamontowac zamknigcia zewnetrznych skrzynek na narzedzia i na weze.
Zamontowaé repliki brakujgcych elementéw uktadu hamulcowego.
Zamontowac brakujgca drabinke.
Zamontowac weie doprowadzajgce wode z tendra do inzektoréw parowozu
Pomalowaé wszystkie elementy 2 warstwami farby podktadowe;j.
Pomalowaé wszystkie elementy 2 warstwami farby nawierzchniowej.

Potfaczyé tender z parowozem.

YVVYVYVYVVYVYVVYYVYVYVYYVY

7. Instalacja elektryczna
» Zamontowaé nowg instalacje elektryczng do 3 reflektordw z przodu i 3 z tylu lokomotywy.

» Szedc kompletnych, typowych reflektoréw oswietleniowych stosowanych na lokomotywach
parowych PKP od lat 70-tych XX wieku.

» Lampy dostosowane do wspdtczesnych zaréwek o napieciu 230 Volt $wiecgcych $wiattem
biatym i czerwonym.

» Szyby reflektordw zabezpieczone folig antywtamaniowsg o grubosci co najmniej 2 mm.

» Przewody elektryczne poprowadzone w ostonach typu peszel.

> Przystosowac lampy do zaréwek o napieciu 230 Volt,

> Odtworzy¢ jako replika instalacje oswietlenia we wnetrzu budki.

» Zamontowac lampy o$wietlenia roboczego uktadu napedowego.

8. Inne
» Zabezpieczy¢ lokomotywe na pomniku przed moiliwoscia jej przesuniecia,
> Zamontowac zamki typu Yale w drzwiach budki maszynisty.
» Zabezpieczy¢ lokomotywe przed dostepem do wnetrza budki 0séb niepowotanych.
> Umieécié tablice informacyjne i ostrzegawcze.
Thuszcz 2014 rok : Strona 23
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Parowoz Ty2-1226

Ogélny podziaf prac na etapy:

| Etap

Pierwszy etap prac polega na oczyszczeniu lokomotywy ze wszystkich §mieci zalegajacych w budce,
tendrze, skrzyniach weglowych i wodnych tendra, palenisku, popielniku, dymnicy. Oprdcz tego nalezy
usunaé wszystkie skorodowane oraz zniszczone elementy lokomotywy i tendra: otuliny kotta, oston
blokéw silnikéw i cylindréw rozrzadu pary, $cian budki maszynisty, $cian skrzyn weglowej i wodnej
tendra itd. Czesci te naleiy zachowad do ponownego montaiu lub jako szablony do wykonania
nowych. Nastepnie nalezy zdemontowac wszystkie uszkodzone czgéci, ktére bgdg naprawiane,
uzupetniane lub wykonane beda ich repliki, miedzy innymi: ttoki z trzonami, suwaki z trzonami,
elementy nastawnicy, zawory bezpieczeristwa na kotle i cylindrach, iniektor, prasa smarna,
odbiornica pary, drag przepustnicy i pozostate wyposazenie budki maszynisty.

Ten etap prac to okoto 800 roboczogodzin.

Il Etap

W drugim etapie prowadzone sg prace majace na celu oczyszczenie ze rdzy, brudu i starej malatury
lokomotywy i tendra. Konieczne bedzie bardzo dokfadne oczyszczenie przy pomocy szlifierek
katowych a takze diut i skrobakéw wszystkich elementow parowozu. Tylko bardzo dokfadne
oczyszczenie powierzchni pozwoli na potozenie odpornej i trwatej powtoki malarskiej. Jednoczesnie
takim samym procesom czyszczenia poddane muszg by¢ zdemontowane z lokomotywy elementy
wyposazenia. W tej fazie na biezaco prowadzona jest takie weryfikacja rzeczywistego stanu
zachowania wielu elementéw lokomotywy i tendra, gdyz dopiero po kompleksowym oczyszczeniu
wszystkich powierzchni bedzie mozna szczegdtowo ocenié skalg zniszczenia przez korozje.

Na ten etap nalezy przeznaczy¢ okoto 2400 roboczogodzin.

Il Etap

W kolejnym etapie prac odtwarzane jest wyposaienie parowozu i tendra. Na lokomotywie I tendrze
uzupetniane sa wyciete lub zniszczone elementy poszycia, otuliny itd. Pozyskane na przyktad droga
zakupu elementy wyposazenia muszg zosta¢ poddane oczyszczeniu | renowacji. W przypadku
wytwarzania replik brakujacych czesci badi polegad to bedzie na wykonaniu odlewdw, nastepnie ich
obrobieniu ich oraz dopasowaniu | wstepnym montazu.

To najbardziej czasochfonny i pracochtonny etap prac. W celu wykonanie replik konieczne bedzie
pozyskanie zgody od wiaicicieli na wypozyczenie poszczegélnych oryginalnych elementéw z
parowozéw serii Ty2/Ty42 bedacych pomnikami, zdemontowanie czesci, przewiezienie do odlewni,
gdzie zostana wykonane modele a nastepnie odlane kopie, ktdre z kolei muszg by¢ obrobienie w
warsztatach, prowadzacych renowacjg parowozu. Wypozyczone oryginalne elementy muszg zostacé z
powrotem zamontowane na lokomotywy, z ktérych zostaty zdjete.

Na ten etap naleiy przeznaczy¢ okoto 5000 roboczogodzin.
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IV Etap

Kolejng fazg prac jest finalne dopasowanie i montaz odtworzonych elementdw na parowozie a takie
tendrze. Konieczne bedzie miedzy innymi odpowiednie ustawienie kot parowozu aby mozliwe byto
zamontowanie replik wigzardw i korbowodéw. Etap ten bedzie doé¢ zmudny, poniewaz wymagaé
bedzie duzego naktadu pracy popartego wiedzg i kreatywnoscia.

Na ten etap nalezy przeznaczy¢ okoto 2400 roboczogodzin.

V Etap

Ostatnim etapem bedg prace wykonczeniowe. Polega¢ bedg na ostatecznym malowaniu
lokomotywy, potaczeniu jej z tendrem oraz montaiu wyposaienia elektrycznego: reflektoréw i lamp.
Bardzo istotny jest dobér farb — od w duiej mierze zaleze¢ bedzie jako$¢ i trwatosé powtoki malarskie]
a co za tym idzie zabezpieczenie antykorozyjne oraz strona wizualna lokomotywy jako pomnika.

Na ten etap nalezy przeznaczy¢ okoto 1600 roboczogodzin.

Razem prace przy parowozie Ty2-1226 wraz z tendrem 32D43-402 mogg pochtonaé okoto 12200
roboczogodzin. W ten czas wliczone sg takze prace wykonywane przy innych parowozach, z ktérych
demontowane oraz ponownie zamontowane bedg czesci konieczne do wykonania replik.

UWAGA

Przygotowanie powierzchni

Przygotowanie powierzchni musi odby¢ sie zgodnie z norma:
PN-ISO 8501-1:1996 Stopnie przygotowania podtozy stalowych

Naleiy zastosowac metode St — czyszczenie reczne i z wykorzystaniem narzedzi o napedzie

mechanicznym.

Przygotowanie powierzchni z uzyciem narzedzi recznych i z napedem mechanicznym, czyli: skrobanie,
szczatkowanie, szlifowanie, itp. Przed przystgpieniem do oczyszczenia nalezy usunaé mechanicznie
(za pomoca $cinania lub dtutowania) grube warstwy rdzy. Nalezy réwniez usungé widoczny olej, smar
i pyt. Po oczyszczeniu powierzchnie nalezy oczyécié z pytéw i odpaddw.

Wymagany stopieri oczyszczenia to 5t3 (w pewnych przypadkach po uzgodnieniu 5t2)

Nie przewiduje sie stosowania innych metod, na przykfad Scierno-strumieniowe;.
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